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JOHDANTO

Tieliikenne aiheuttaa noin kolmasosan Uudenmaan kasvihuonekaasupaastdista (Kuva1)
ja viidenneksen koko Suomen paastoista. Vuodesta 2008 lahtien Suomen liikenteen
hiilidioksidipaastot ovat olleet paasaantoisesti laskussa (Kuva 2). Tama johtuu siita, etta
uudet autot ovat vahapaastdisempia ja biopolttoaineilla on korvattu osa bensiinista.
Liilkenteen paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan kuitenkin viela lukuisia
toimenpiteita (ks. punainen kayra kuvassa 2).

Hiilidioksidipaastojen lisaksi polttomoottoriajoneuvoista syntyy typenoksidipadstéja.
Liikenne synnyttaa myos hiukkaspaastdja, kun ajoneuvojen renkaista ja tienpinnasta
irtoaa hiukkasia ja hiekoitushiekkaa. Typenoksidi- ja hiukkaspaastot heikentavat hengi-
tysilman laatua etenkin vilkasliikenteisilla alueilla. Liikenteen osuus kaikista hiukkaspaas-
tdista on Suomessa noin neljannes’ ja typen oksidien paastoista hieman alle puolet?.

Kaikki henkildautoliikennetta vahentavat toimenpiteet vahentavat hiilidioksidipaastdja
niin kauan kuin henkildautot kayttavat fossiilisia polttoaineita tai fossiilisilla polttoaineilla
tuotettua sahkoad. Samalla ne parantavat myos ilmanlaatua, silla ne vahentavat typenok-
sidien paastoja ja hiukkaspaastoja. Liikenteen sahkdistyminen vahentaa typenoksidien
paastdja mutta ei renkaista ja tienpinnasta irtoavien hiukkasten maaraa.

Tahan koosteeseen on keratty perustietoa eri keinoista, joilla on pyritty vaikuttamaan
liikenteen paastoihin. Jokainen keino ja sen ennakoidut ja soveltamisessa havaitut vaiku-
tukset on kuvattu tiiviisti.

- -

-

Hiilipaastdjen jakauma Uudenmaan Ely-keskuksen alueella vuonna 2019

mm Kulutussahko 13%
‘ Séahkaolammitys 4%
\‘ B Kaukolamp6 29%
Oljylammitys 4%
Muu lammitys 3%
mm Teollisuus 1%
mm Tyokoneet 5%
mm Tieliikenne 29%

Raideliikenne 0%

mm Vesilikenne 2%

Bl Maatalous 3%
/ Bl Jitteiden kasittely 3
F-kaasut 4%

KUVA 1. Lahde: paastot.hiilineutraalisuomi.fi
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KUVA 2. Liikenteen hiilidioksidipadstojen kehitys ja perusennuste Suomessa eri liikennemuodoilla suhteessa
paastévahennystavoitteisiin. (Lahde: VTT/Lipasto 2020 ja Liikenne- ja viestintdministerio)
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VAHENNETAAN HENKILOAUTOJEN LIKENNESUORITETTA

Paakaupunkiseudulla kerattavat ruuhkamaksut

Maksu peritaan henkildilta, jotka ylittavat ruuhka-
maksuvyohykkeen rajan henkil6autolla tiettyyn
aikaan vuorokaudesta. Ruuhkamaksut ovat kaytdssa
Euroopassa esimerkiksi Tukholmassa, Goéteborgissa
ja Lontoossa. Naissa kaupungeissa ruuhkamaksuvyo-
hykkeen rajan ylitys maksaa 1-5 euroa ajankohdasta
riippuen. Maksuille on myds maadritelty pdivittéinen
katto (eli enempaa ei peritd, vaikka rajan ylityksia olisi
useita), joka on ollut noin 6-17 euroa paivassa. Tietyt
kayttajaryhmat tai vahapaastoiset autot on vapautettu
tai saavat alennuksen maksusta.

Tukholmassa ja Goteborgissa ruuhkamaksujen kayt-
téonotto on vahentanyt CO2-paastéja 2-3 % ja jono-
tusaikoja ja matka-aikojen vaihtelevuutta 30-50 %
tieverkon pullonkauloissa. Henkildautojen ajosuorite
ruuhkamaksuvyohykkeelld on vahentynyt 12-20 %
esimerkkikaupungeissa. Typenoksidi- ja hiukkaspaas-
tot ovat vahentyneet 8-24 %.2

Sahkdautojen vapauttaminen ruuhkamaksusta edis-
taisi kayttdvoiman muutosta. Ajan myo6ta maksuva-
pautukset kuitenkin vahentavat ruuhkamaksun tehoa,
kun sahkdautojen osuus autokannasta kasvaa. Tama
on esimerkiksi Tukholmassa johtanut sahkdautojen
maksuvapauden perumiseen®.

Kestaviin kulkutapoihin ohjaava pysakéinti-
politiikka

Pysakointipaikan saatavuus on merkittava henkilo-
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autoilua helpottava tai rajoittava tekija. Pysakointi-
paikkojen maaran vahentaminen ja maksujen korot-
taminen sellaisilla alueilla, jotka ovat hyvin saavutet-
tavissa joukkoliikenteelld, vahentaa henkildautoilun
houkuttelevuutta ja ohjaa kayttamaan muita kulku-
muotoja. Samalla vapautetaan kaupunkitilaa muuhun
kayttoon

Pysakaintiin kuluvan tilan vahentaminen luo myos
mahdollisuuksia kasvillisuuden lisaamiselle kaupun-
gissa. Esimerkiksi Oslon kaupunki on poistanut
keskusta-alueelta 750 pysakdintipaikkaa ja kayttanyt
vapautuvaa tilaa kavely- ja pyorailyinfran parantami-
seen seka mm. kasvillisuuden ja penkkien lisaamiseen.®
Toimien seurauksena autoliikenne Oslon keskustassa
vaheni 11 % vuosina 2016-2018 ja 19 % vuosina 2018-
2019.8

Jos pysakointipaikka sijaitsee asunnon valittdbmassa
laheisyydessa, henkildoautolla tehdaan suurempi osa
matkoista kuin silloin, kun asukaspysakainti on jarjes-
tetty erillisissa pysakointilaitoksissa asuinalueella.
Myds auton omistamisen todennakdisyys vahenee,
kun pysakointipaikka on keskitetyssa pysakaointilaitok-
sessa.’

Keskeisilla ja joukkoliikenteella hyvin saavutettavilla
asuinalueilla voidaan toteuttaa autopaikattomia
kerrostalokohteita, joissa asukkaat ostavat tarvitse-
mansa pysakointipalvelut alueen pysakadintilaitok-
sista. Autottomia asuintaloja on toteutettu esimerkiksi
Jatkasaaressa ja Kalasatamassa Helsingissa ja Tikkuri-
lassa Vantaalla. Autopaikattomat asuintalot kannusta-
vat autottomaan elamantapaan, mikali alueen palvelut

)
Yhteiskayttoautot vahentavat

ajettuja kilometreja keskimaari

40 % niilla, jotka vaihtavat omistus-
autosta yhteiskayttoautoon.

ja joukkoliikenneyhteydet ovat riittavat ja mahdollista-
vat arjen helposti ilman autoa.

Edistetaan yhteiskdyttéautojen kayton lisaanty-
mista auton omistuksen vahentamiseksi

Henkild6auto on pysakoityna keskimaarin 90 % ajasta®.
Kaupungeissa autot ja niiden pysakadinti vievat huomat-
tavan osan kaytettdvissa olevasta tilasta. Yhteiskayt-
tdéauto korvaa useita yksityisessa kaytdssa olevia
henkil6autoja ja voi siten tehostaa kaupunkien tilan-
kayttoa.

On arvioitu, etta jos 5 % kotitalouksista vaihtaisi yksityi-
sautonsa yhteiskayttdéautoon, talla voitaisiin vahentaa
liikenteen kasvihuonekaasupaastdja 1-5 % verrattuna
nykyiseen tasoon.® Vaikutuksen suuruus riippuu siita,
olisivatko yhteiskayttdautot sahkaisia vai eivat, ja minka
verran auton omistus ja henkiléautojen kokonaisajo-
suorite vahenevat. Yhteiskayttéautot vahentavat ajet-
tuja kilometreja keskimaarin 40 % niill3, jotka vaihtavat
omistusautosta yhteiskayttdautoon.’ Vastaavasti ajoki-
lometrit lisdantyvat niill3, jotka eivat ennestdan omista
autoa mutta siirtyvat kayttamaan yhteiskayttdautoa.

Yhteiskdyttoautoilua voidaan edistaa pysakointie-
duilla. Kortteli- tai kaupunginosakohtaisesti voidaan
varata osa asukaspysakaointipaikoista yhteiskayttdau-
toille. Tama voi mahdollistaa my6s taloyhtidkohtaisten
pysakodintipaikkojen vahentamisen. Uudisrakennuk-
sissa tama voi laskea rakennuskustannuksia. Se myos
parantaa asuinympariston laatua, koska rakentaminen
voi olla tiiviimpaa ja tilaa voi varata muuhun kayttéon
kuten kadunvarsien ja pihojen kasvillisuudelle. Tama

lisaa kaupunkien luonnon monimuotoisuutta, paran-
taa ilmanlaatua ja auttaa sopeutumaan ilmastonmuu-
toksen vaikutuksiin kuten helleaaltoihin ja lisaantyviin
sademaariin.

Tyo6paikat toteuttavat toimia henkil6-autosuorit-
teen vahentamiseksi

Tyopaikkapysakoinnin muuttaminen maksulliseksi
on vahentanyt autoilun osuutta tydmatkoista tyopai-
koilla, joissa se on otettu kayttoon. Esimerkiksi Valme-
tin Jyvaskylan toimipisteessa. pyorailyn osuus kasvoi
20 %:sta 24 %:iin, joukkoliikenteen osuus 2 %:sta 4
%:iin ja autoilun osuus laski 64 %:sta 56 %:iin'®. Uuden-
maan ELY-keskuksen tyontekijat vuokraavat tarvitse-
mansa pysakodintipaikat alueen pysakdintilaitoksista.
Samalla on toteutettu myds muita liikkumisen ohjauk-
sen toimenpiteita kuten parannettu pyorien sailytys-
mahdollisuuksia ja sosiaalitiloja. Toimien seurauksena
ELY-keskuksen tyontekijoiden tydmatkojen hiilijalanjalki
puolittui vuosina 2011-2019."
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Uusien jalankulku-
ja pyorailyreittien
luominen parantaa
saavutettavuutta.

EDISTETAAN KAVELYA JA PYORAILYA

Edistetddn ymparivuotisen pyérailyn mahdolli-
suuksia huolehtimalla talvikunnossapidosta

Pyoravaylien hyva talvikunnossapito kannustaa useam-
pia pidentamaan pyorailykautta, jolloin pyorailyn osuus
tehdyista matkoista kasvaa. Liilkennejarjestelman toimi-
vuuden kannalta on hyodyllista, etta eri kulkumuoto-
jen osuudet eivat vaihtele kovin paljon vuodenaikojen
valilla, silla teiden kapasiteetti mitoitetaan liikkenteen
maksimimaadrien mukaan. Pyorailyn osuus matkoista
laskee esimerkiksi Helsingin seudulla talvisin kahteen
prosenttiin matkoista (osuus koko vuonna 6 %), kun
taas Oulun seudulla, jossa pydravaylien talvikunnossa-
pitoon on pitkdjanteisesti panostettu, pyorailyn osuus
laskee talvisin yhdeksaan prosenttiin (osuus koko
vuonna 16 %).'0"?

Lisataan laadukasta pyorapysakointia keskeisilla
paikoilla ja joukkoliikenneasemilla

Turvallisen pyodrapysakdinnin puute ja siita johtuva
pyoravarkauksien ja ilkivallan pelko on merkittavim-
pia esteita pyorailyn lisaantymiselle'. Runkolukittavat
pyoratelineet ja erilliset, lukittavat pydransailytystilat
tai -kaapit joukkoliikenneasemien yhteydessa ja muissa
liikenteen solmukohdissa lisaavat pyorailyn houkutte-
levuutta.

Laadukas pyorapysakainti juna- ja linja-autoasemilla
edistad myos joukkoliikennettd. Toimenpiteen vaikut-
tavuus riippuu mm. joukkoliikenteen palvelutasosta ja
toteutuksen laajuudesta.
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Parannetaan kavelyn ja pyorailyn edellytyksia

Kavely- ja pyorailyinfrastruktuurin parantaminen lisaa
kavelyn ja pyorailyn kilpailukykya. Sujuvat ja turvalliset
kavely- ja pyoraily-yhteydet seka niiden liittyminen eri
palveluihin ja joukkoliikenteeseen tekevat kavelysta ja
pyorailysta houkuttelevampaa.

Infrastruktuuria voidaan toteuttaa myos tilapaisesti ja
kokeiluluontoisesti. Koronapandemian aikana esimer-
kiksi useat Euroopan kaupungit ovat toteuttaneet ns.
pop-up -pyorateita ottamalla niille valiaikaisesti tilaa
ajoradalta. Tama lisasi pyorailya 11-48 % verrattuna
aiempaan tilanteeseen.’ Osa kokeiluista on jaanyt
pysyviksi pyorateiksi. Uusien jalankulku- ja pyoraily-
reittien luominen parantaa saavutettavuutta. Toimen-
piteiden vaikuttavuus riippuu mm. siita, kuinka paljon
lisaantyva pydra- ja jalankulkuliikenne korvaa henkilo-
autoliikennetta.

))

Liikennevaloetuus
tarkoittaa alykasta ja

jouhevampaa joukko-
liikenteen valo-ohjausta

EDISTETAAN JOUKKOLIIKENNETTA

Toteutetaan joukkoliikennekatuja soveltuvilla
katuosuuksilla

Katu suljetaan henkildautoliikenteelta tontille ajoa ja
huoltoliikennetta lukuun ottamatta. Joukkoliikennekatu
nopeuttaa joukkoliikennetta, lisaa kavelyn ja pyorailyn
turvallisuutta ja parantaa ilmanlaatua ja viihtyisyytta.
Toimenpiteen vaikuttavuus riippuu toteutuksen
laajuudesta ja kestavien kulkumuotojen palveluta-
sosta. Esimerkki toteutetusta joukkoliikennekadusta
on Hameentie Helsingissa.

Kutsupohjaisen joukkoliikenteen ja yhdistettyjen
kuljetusten edistaminen etenkin haja-asutus-
alueilla

Alykésta reitinoptimointia kdyttavat kutsupohjaiset
lilkennepalvelut korvaavat henkil6autoilua etenkin
asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla ja vahentavat mm.
tarvetta kyydita ajokortittomia perheenjasenia. Esimer-
kiksi Porvoossa on kaytdssa arki-iltaisin ja lauantaisin
'Kylakyyti’, mobiilisovelluksella tilattava ja maksettava
palvelu, joka lilkkenndi keskusta-alueen ja asuinaluei-
den, liikuntahallien ja sairaalan valilla.

Kuntien maksamien kuljetusten ja palveluliikenteen
matkoja voidaan avata myds itse maksaville asiakkaille.
Tama lisaa kuljetusten kustannustehokkuutta ja nostaa
kayttoastetta, mika voi mahdollistaa palvelutason
parantamisen.

Ita-Uudenmaan, Etela-Savon ja Pirkanmaan viidessa
kunnassa tehdyissa kokeiluissa ajokilometrit vahenivat
matkojen yhdistelyn seurauksena keskimaarin hieman
alle 10 %, ja henkildautomatkoja korvattiin joukkoliiken-
teelld *. Pidemmalla aikajanteelld erilaisten liikenteen
palveluiden tarjonnan lisdaminen voi vahentaa auton
omistusta, mika lisaa niiden vaikuttavuutta.

Lisdtaan autojen liityntapysakointia keskustojen
ulkopuolella keskeisilla joukkoliikenneasemilla

Laadukas liityntapysakointi keskustojen tuntumassa tai
ulkopuolella lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta.
Vaikuttavuutta lisaavat pysakaointitilan rajoittaminen
keskustassa ja liityntapysakointia suosivat hinnoitte-
luratkaisut.

Toteutetaan joukkoliikennetta nopeuttavia
toimia

Joukkoliikenteen kayttdasteeseen vaikuttaa olennai-
sesti sen nopeus suhteessa henkiléautoon. Mikali
matka-aika on joukkoliikenteella kaksinkertainen
verrattuna henkiléautoon, joukkoliikenteen kaytto
laskee merkittavasti'e.

Joukkoliiketta nopeuttavia toimia ovat lilkkennevaloe-
tuudet, joukkoliikennekaistat ja vuorojen tihentaminen.
Joukkoliikenteen runkolinjat, joilla on tihea vuorovali ja
jotka pysahtyvat harvemmin, ovat nopeita ja kilpailevat
hyvin henkildauton kanssa. Nopean joukkoliikenteen
runkolinjat ovat pitkan aikajanteen investointeja, kun
taas liikennevaloetuuksia ja vuorojen tihentamista
voidaan ottaa kayttdon nopeallakin aikataululla.

Kaupungeissa, joissa joukkoliikenteen liikennevaloe-
tuuksien vaikutusta on mitattu, matkustajamaarat ovat
kasvaneet tyypillisesti n. 10 %. Samalla matka-ajat ovat
lyhentyneet'’.

lImastotoimet puntarissa utu.fi/factor | 9



\

))

Taloudellinen
tuki kannustaa vaihta-
maan polttomoottori-
autosta sahkoautoon.

TUETAAN LIIKENTEEN KAYTTOVOIMAN MUUTOSTA

Tieliikenteen paastokauppa

Toimenpiteelld on merkittava padstovahennyspoten-
tiaali. Paastokaupassa huutokaupattavien oikeuksien
maaraa rajoitetaan, jolloin polttoaineen hinta nousee
markkinaehtoisesti ja saavutetaan haluttu paastova-
hennystavoite, kun auton kayttéa vahennetaan tai
kun fossiilisia polttoaineita korvataan muulla kaytto-
voimalla. Paastdkauppa voidaan toteuttaa kansallisella
tai EU:n tasolla.

Sahkodautojen latausinfran parantaminen

Latauspisteiden puute on nykyisellaan merkittava
pullonkaula sahkdautoilun yleistymisessa. Latausinfran
parantaminen julkisissa tiloissa, taloyhtidissa ja tyopai-
koilla vauhdittaa siirtymaa sahkoiseen lilkkenteeseen.

Sahkodautojen yleistyminen parantaa ilmanlaatua
kaupungeissa, koska ne eivat tuota lainkaan typenok-
sidipaastoja. Sahkdautot synnyttavat kuitenkin poltto-
moottoriautojen tapaan hiukkaspaastoja. Sahkdautot
ovat kayntiaaneltaan polttomoottoriautoja hiljaisem-
pia, ja autokannan laajamittaisen sahkdistymisen on
arvioitu vahentavan melua kaupungeissa noin 10 %'®.

/
\
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Otetaan kayttoon sahkéauton hankintaan merkit-
tavia taloudellisia tukia

Taloudellinen tuki (esim. autoveron poisto sahkoau-
toilta, romutuspalkkiokampanjan kayttoonotto uudel-
leen) kannustaa vaihtamaan polttomoottoriautosta
sahkdautoon ja vauhdittaa autokannan uusiutumista
vahadpaastdisemmaksi.

Tayssahkoauton elinkaariset hiilidioksidipaastot ovat
reilu kolmasosa bensiiniauton elinaarisista paastoista’®.
Tayssahkodautojen valmistuksen paastot ovat suurem-
mat kuin bensiiniauton, mutta kayténaikaiset paastot
ovat selvasti alhaisemmat. Sdhkdautojen valmistukseen
littyy harvinaisten metallien kuten litiumin ja kobol-
tin lisaantynyt kaytto ja ymparistdvaikutuksia maissa,
joissa niita louhitaan.
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