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Milla kulkumuodoilla keskustaan tullaan? (esimerkkeina HKI ja TRE)

Kulkutavan osuus Tampereen keskustan kokonaiskulutuksesta toimialoittain
" Kavely B Polkupydra " Joukkoliikenne B Auto
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Kaikki toimialat yhteens3

Paivittdistavaraostokset

Erikoistavaraostokset

Lahde: Kahvilat, ravintolat

Tampereen
keskustan Harrastus- ja hyvinvointipalvelut

asiointitutkimus

2021. Tapahtumat (viihde, kulttuuri, urheilu)
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Yhteenveto asiointiselvityksista

* Autolla tullaan keskustaan harvemmin ja
kertaostos keskimaarin suurempi kuin muilla
kulkutavoilla

* Joukkoliikenteella, kavellen ja pyoralla tullaan
useammin ja kertaostokset pienempia

» Keskustojen kokonaisliikevaihdosta 8-18 % (HKI)

3% wusroraer ja 20-36 % (TRE) tulee autolla saapuvilta
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Keskusta-autoilun rajoittamistoimien

vaikutuksista liike-elamaan

e Tutkimus viela suhteellisen vahaista

* Aina kavely-ymparistdn parantamisen
vaikutuksia ei voida kiistattomasti erottaa

muista toimista ja talouden yleisesta
kehityksesta

* Tutkittu mm. kavelykatuja,
pysakointipaikkojen poistoa, autokaistojen
vahentamista/kaventamista, kadun

O wssrorormer sulkemista autoliikenteelta
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Yhteenvetoa tutkimuksista

* Autoilun rajoittaminen keskustassa aiheuttaa
etukateen huolta ja vastustusta mm. yritysten ja
autolla liikkuvien keskuudessa

e Toteutus usein kaatunut tahan

* Huolina asiakkaiden vaheneminen ja liikenteen
ruuhkautuminen ymparaivilla kaduilla

* Ennen-jalkeen -tutkimuksissa taloudelliset
vaikutukset keskustan yrityksiin kuitenkin
"umsmmmm paasaantoisesti positiivisia
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Millaisia vaikutuksia on havaittu?

* Keskustan viihtyisyyden paraneminen
* Tilan vapautuminen autoliikenteelta
* Melun vaheneminen
* Imanlaadun paraneminen
* Turvallisuuden paraneminen

- Ajanvietto ja oleskelu lisaantyy vs. lapikulku

* 'Lompakkotiheys’ kasvaa

* Asiakasmaarien ja liikevaihdon nousu

e Kiinteistdjen arvon ja kayttoasteen nousu

* Yrityskanta voi muuttua palveluvaltaisemmaksi
 Elavoittava vaikutus kaupunkikulttuuriin




Johtopaatoksia tutkimuksista

’Liikenteen haihtuminen’ (traffic evaporation)

* Kokeilujen merkitys (kausikokeilut, kokemusten
keruu)

* Vaikutukset voivat vaihdella yritystyypin
mukaan (eivat automaattisesti positiivisia)

 Kontekstisidonnaisuus = Huolellinen
suunnittelu ja eri sidosryhmia osallistava
toteutus tarkeaa onnistumiselle
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