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Millä kulkumuodoilla keskustaan tullaan? (esimerkkeinä HKI ja TRE)
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Millä kulkumuodoilla keskustaan tullaan? (esimerkkeinä HKI ja TRE)
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Yhteenveto asiointiselvityksistä

•Autolla tullaan keskustaan harvemmin ja 
kertaostos keskimäärin suurempi kuin muilla 
kulkutavoilla

• Joukkoliikenteellä, kävellen ja pyörällä tullaan 
useammin ja kertaostokset pienempiä

•Keskustojen kokonaisliikevaihdosta 8-18 % (HKI) 
ja 20-36 % (TRE) tulee autolla saapuvilta
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Keskusta-autoilun rajoittamistoimien 
vaikutuksista liike-elämään

•Tutkimus vielä suhteellisen vähäistä
•Aina kävely-ympäristön parantamisen 

vaikutuksia ei voida kiistattomasti erottaa 
muista toimista ja talouden yleisestä 
kehityksestä
•Tutkittu mm. kävelykatuja, 

pysäköintipaikkojen poistoa, autokaistojen 
vähentämistä/kaventamista, kadun 
sulkemista autoliikenteeltä
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Yhteenvetoa tutkimuksista
•Autoilun rajoittaminen keskustassa aiheuttaa 

etukäteen huolta ja vastustusta mm. yritysten ja 
autolla liikkuvien keskuudessa
• Toteutus usein kaatunut tähän

•Huolina asiakkaiden väheneminen ja liikenteen 
ruuhkautuminen ympäröivillä kaduilla

• Ennen-jälkeen -tutkimuksissa taloudelliset 
vaikutukset keskustan yrityksiin kuitenkin 
pääsääntöisesti positiivisia
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Millaisia vaikutuksia on havaittu? 
• Keskustan viihtyisyyden paraneminen

• Tilan vapautuminen autoliikenteeltä
• Melun väheneminen
• Ilmanlaadun paraneminen
• Turvallisuuden paraneminen

→ Ajanvietto ja oleskelu lisääntyy vs. läpikulku
• ’Lompakkotiheys’ kasvaa
• Asiakasmäärien ja liikevaihdon nousu
• Kiinteistöjen arvon ja käyttöasteen nousu
• Yrityskanta voi muuttua palveluvaltaisemmaksi
• Elävöittävä vaikutus kaupunkikulttuuriin
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Johtopäätöksiä tutkimuksista

• ’Liikenteen haihtuminen’ (traffic evaporation)
•Kokeilujen merkitys (kausikokeilut, kokemusten 

keruu)
•Vaikutukset voivat vaihdella yritystyypin 

mukaan (eivät automaattisesti positiivisia)
•Kontekstisidonnaisuus → Huolellinen 

suunnittelu ja eri sidosryhmiä osallistava 
toteutus tärkeää onnistumiselle
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