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JOHDANTO

Uusimaa tavoittelee hiilineutraaliutta vuonna 2030. Tavoitteen saavuttaminen edellyttaa
vahennyksia erityisesti liikenteen paastoihin, silla ne muodostavat maakunnan kaikista
paastoista noin kolmasosan. Uudenmaan liiton ja tutkijoiden koolle kutsuma kansalaisraati
tarkasteli liikenteen paastévahennystoimenpiteitd, jotka ovat osa Hiilineutraali
Uusimaa -tiekartan toimeenpanoa. Toimenpidekokonaisuuksia olivat henkildautojen
liikennesuoritteen vahentaminen, kdvelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen edistaminen,
ja liikenteen kayttévoiman muutoksen tukeminen (Liite 1).

Raadissa oli mukana 32 Uudenmaan asukasta. Kutsu lahti 6 000 satunnaisesti valitulle
henkildlle ja noin 400 vapaaehtoisen joukosta poimittiin 40 henkiléa ositetulla
satunnaisotannalla siten, etta mukana oli eri ikaisia, eri ammattiryhmissa toimivia ja
erilaisia liikkumismuotoja kayttavia ihmisia Uudenmaan eri kunnista. Raati kokoontui
neljana paivana huhtikuussa ja puntaroi toimenpiteiden vaikuttavuutta, sosiaalista
oikeudenmukaisuutta ja reunaehtoja (raatiohjelma liitteena 2) ja kuuli asiantuntijoita
(Liite 3). Alla on kansalaisraadin kannanotto kunkin toimenpidekokonaisuuden osalta.
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TEEMA 1: HENKILOAUTOJEN LIIKENNESUORITTEEN VAHENTAMINEN

Kansalaisraati katsoo, etta henkildautojen liilkenne-
suoritteen vahentamiseen tahtaavien toimien tulisi
perustua ennen kaikkea kannustimiin, jossa pakkokeinot
nayttaytyisivat vain viimeisena ohjauskeinona. Toimien
tulisi olla tasavertaisia tavalla, jossa otetaan huomioon
esimerkiksi maantieteelliset erityispiirteet ja kohteena
olevan vaeston sosioekonominen asema. Nykyisellaan
toimet ovat suurelta osin eriarvoistavia. Esimerkiksi
taajamassa tai haja-asutusalueella asuville toimet eivat
ole joko tehokkaita tai tuottavat kohtuuttomia haittoja.

Paatoksenteossa tulee sdilyttaa paikallinen ajattelu.
Asutuskeskuksissa, jossa olisi mahdollista valittdmasti
ottaa kdyttéon autoilua vahentavia toimenpiteita,
nama keinot tulee ottaa kayttoon. Kaikilla alueilla
ei kuitenkaan tarvita samoja toimenpiteita, koska
taajamien ja asutuskeskusten tarpeet ovat yksildlliset.
Henkildautoliikenteen vahentaminen edellyttaa toimivaa
julkista liikennetta. Koko Uudellamaalla olisi tarkeaa
saada poikittaisliikenne ja syottoliikenne toimivaksi.

Nain ollen keinot, joilla parannetaan julkista liilkennetta,
ovat kaikin puolin suotavia, koska ne vahentadvat
liikennesuoritteita tasa-arvoisesti. Julkisen lilkkenteen
kunta- ja valtiorahoitteisuus mahdollistaa yksityisesti
kannattamattomat linjat ja mahdollistaa liikenndintia
muuallakin kuin taloudellisesti kannattavilla linjoilla.

Esille nostettiin myds kysymys, ettd missa maarin
henkildautoliikennetta tarvitsee vahentaa, jos se on
padstotonta sahkdautoilun yleistyessa. Tassa on otettava
huomioon toisaalta myos se, etta sahkdautojenkin
kayttdvoiman tuotantoon liittyy paastdja. Tahan liittyy
myaos kysymys sahkdauton hankinnan subventoinnista.

Toisaalta raati naki myos, etta kaikki toimenpide-
ehdotukset vahentavat henkildautojen liilkennesuoritteita
oikein toteutettuna: toteutuksen tulee olla tasapuolista,
tehokasta ja oikeudenmukaista. Lisaksi raati keskusteli
keskusta-alueiden nopeusrajoituksen alentamisesta
(esim. 30 km/h).

Padkaupunkiseudulla kerattavat
ruuhkamaksut

Avainasemassa paakaupunkiseudulla kerattavissa
ruuhkamaksuissa raati huomioi erityisesti sen a) mihin
ruuhkamaksujen maantieteellinen raja asetettaisiin ja
b) mihin ruuhkamaksuista saadut varat kaytettaisiin.
Ruuhkamaksujen maantieteellisen rajan asettaminen
vaikuttaa merkittdvasti raadin nakemykseen
siita, koituisiko maksuista kohtuutonta haittaa
paakaupunkiseudulle matkustaville. Ruuhkamaksujen
kayttoon ottaminen tuottaa suuria muutoksia, mika
asettaa vaatimuksia kaupunkisuunnittelulle (esimerkiksi
liityntapysakaointi-infrastruktuuri, julkinen liikenne).
Osa kannatti laajempaa ruuhkamaksuvydhyketta,
osa katsoi, etta Keha Ill on turhan laaja alue ja
ruuhkamaksun tulisi kohdentua Helsingin keskustaan
suuntautuvaan liikkenteeseen (esim. Tullinpuomista
alkaen). Ammatinharjoittamiseen liittyva valttamaton
ajo on otettava huomioon esimerkiksi alennuksien tai
kiintean ja kertaluontoisen veloituksen avulla siten,
etta ammattilainen saa alueelle tultuaan liikkua siella
maksutta. Esitettiin myds, etta maksujen ei pitaisi koskea
ammatinharjoittamista lainkaan. Muu tydmatkaliikenne,
jossa tyonkuva ei edellyta auton kayttda, ei olisi
alennuksien piirissa.
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Ruuhkamaksuihin liittyy seka hyvia etta huonoja puolia.
Ruuhkamaksujen eduksi voidaan laskea, etta niiden
avulla voidaan rauhoittaa keskustaa ja ne kannustavat
kayttamaan julkisia liikkennevalineita. Keskustasta tulisi
ruuhkamaksujen my6ta enemman ajanviettopaikka kuin
lapikulkupaikka. Tama saattaisi jopa lisata liikkeiden
asiakkaita etenkin palvelualalla.

Maksut saattavat myds kannustaa siihen, etta hoidetaan
useampia asioita kerrallaan. Toisaalta ruuhkamaksu
on eriarvoistava tekija. Kysymyksia heratti myos
se, tuleeko ruuhkamaksualueen sisalla maksuja vai
peritadnko se kertaluonteisesti henkil6ilta, jotka ylittavat
maksuvyochykkeen rajan tiettyyn aikaan vuorokaudesta.
Ja onko maksu kaikille sama, vai vaikuttaako
sosioekonominen asema maksun suuruuteen?

Lisaksi todettiin, ettd ruuhkamaksut eivat saisi ulottua
hoitotarpeita vaativille henkildille (esimerkiksi toistuvat
sairaalamatkat). Ehdotettiin kokeiluluontoista mallia,
josta voisi lahtea liikkeelle ja parantaa sita myohemmin
saatujen kokemusten pohjalta. Esimerkkina voisi toimia
Tukholman ruuhkamaksumalli.

Ruuhkamaksuja koskeva kysymys jakoi raatia ja siksi siita
danestettiin. Maksuja kannatti 14 osallistujaa ja vastusti
14. Nelja osallistujaa ei ilmaissut selvaa kantaa asiaan.

Kestaviin kulkutapoihin ohjaava
pysakéintipolitiikka

Tyématkaliikenteen osalta pysakointipaikkoja on
mahdollista vahentaa, mikali ruuhkamaksujen
kayttédnottoon liittyva infrastruktuurin ja julkisen
liikenteen jatkokehitys toteutuisi riittavalla tasolla.

Kaupungin asukkailla on my6s autoja, joita kaytetaan
harvoin ja joista ei sen takia synny paljon paastoéja.
Taman takia asukaspysakdinnin rajoittaminen tai
hinnan korotus ei valittdmasti leikkaa paastoja. Toisaalta
korotetut maksut voivat johtaa myds siihen, etta autosta
luovutaan kokonaan.

Pysakointipaikkojen maaran vahentaminen toimii
ensisijaisesti ohjauskeinona kaupunkiseuduilla, se ei
koske haja-asutusalueita. Jotta kestaviin kulkumuotoihin
ohjaava pysakaointipolitiikka toimisi, liityntapysakdinnin
maaraa tulisi lisata ja sen pitaisi olla ilmaista. Tama on
erinomainen kannustin kayttaa julkista liikennetta.
Liityntapysakointi on toimiva ratkaisu etenkin raide-
liikenteen yhteydessa.

Edistetaan yhteisty6kayttéautojen
lisdantymista

Yhteiskayttdautoilla tarkoitetaan lahinna kaupallisten

toimijoiden tarjoamia palveluita. Periaate on sama
kuin sahkopotkulautojen vuokrauksessa. Lisaksi
taloyhtiot voivat hankkia omia yhteiskayttdautojaan.
Uusia toimintamalleja ovat yksityisten henkiléiden
valisen autonvuokrauksen mahdollistava alusta
(autojen Airbnb). Yhteiskayttdautojen toimivuutta ja
infrastruktuuritarpeita voitaisiin kartoittaa valtion
ja yksityisen sektorin yhteisissa Public Private
Partnership -hankkeissa. Myo6s yhteiskaytossa olevien
kaupunkipyorien osittainen sahkdistaminen voisi olla
tarkoituksenmukaista taajamissa.

Yhteiskayttoautoilua edistavia toimia ovat helposti
saavutettavissa olevat, nimenomaan naille autoille
varatut parkkipaikat. Auton vuokraamisen tulisi
olla helpompaa ja niita tulisi olla tarjolla [ahempana.
Myds yritykset voivat tarjota henkilokunnalleen
yhteiskayttéautoja.

Ei-kaupallisten yhteiskayttdautojen (esim. taloyhtididen
autojen) haasteina nahtiin esimerkiksi se, etta ne voivat
ollahuonommassa kunnossa, jos huollon jarjestamisesta
tai vakuutuksesta ei ole sovittu. Tasta johtuen herasi
huoli, onko ei-kaupallinen yhteiskaytto realistista
oikeassa elamdssa. Osa raadin jasenista kuitenkin uskoi
ei-kaupallisten yhteiskdyttdautojen tulevaisuuteen,
koska ne voivat olla varteenotettava vaihtoehto
esimerkiksi nuorille aikuisille, opiskelijoille ja muille
ryhmille, joilla ei ole taloudellisia mahdollisuuksia oman
auton hankintaan. Yhteiskayttoautot voisivat olla toimiva
ratkaisu esimerkiksi opiskelija-asuntokiinteistoissa ja
muissa yhteisasumisratkaisuissa.

Yhteiskdyttoautoilla voi olla tulevaisuutta kaupallisena
toimintana alueilla, jossa asukastiheys ja potentiaalinen
kayttdaste olisi riittavan suurta kuten kaupungeissa.
Kaupallisia kokeiluja on ollut ja olisi hyva selvittaa,
mihin nama ovat kaatuneet. Esitettiin myds kysymys
siita, etta kilpaileeko yhteiskdyttdautoilu taksien kanssa
ja onko yhteiskayttdautoilu kilpailukykyista erityisesti
haja-asutus-/taajama-alueilla. Haja-asutusalueilla
ei-kaupallinen yhteiskaytté nayttaytyy raadille
realistisempana vaihtoehtona.

Ty6paikat toteuttavat toimia henkil6-
autosuoritteen vahentamiseksi

Kannatettavia toimia ovat etatyon lisaaminen ja
mahdollistaminen, tydnantajaien tarjoamat edut
julkiseen liikenteeseen, tydnantajien henkilokunnalleen
tarjoamat yhteiskayttéautot ja tyésuhdepolkupyora,
myds sahkopyorat. Tulee kuitenkin ottaa huomioon
se, etta kaikissa ammateissa tallaista mallia ei ole
mahdollista toteuttaa ja se on siten potentiaalisesti
eriarvoistava. Lisaksi pitda muistaa, etta joku aina
kustantaa tydnantajan tarjoamat edut
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Sen sijaan maksullinen pysakoéinti ja/tai maksujen
nostaminen voivat tuottaa negatiivisen vastareaktion.
Haasteina nahtiin esimerkiksi se, etta valtio ohjaisi
yksityista sektoria nostamaan hintoja, joka hyodyttaisi
yksityista sektoria kuluttajan kustannuksella. Talla ei
myo6skaan nahda olevan toimivaa ohjausvaikutusta,
koska tydntekijan pitaa paasta téihin joka tapauksessa,
jolloin tydntekija todennakoisesti maksaa korotetun
pysakointimaksun. Toisaalta toimella on todettu olevan
myods ohjaavaa vaikutusta.

*
*

Yhteenvetona voidaan todeta, etta henkiléautojen
lilkennesuoritetta vahentavien toimenpiteiden
toteuttamisen edellytyksena on joukkoliikenteen
tasapuolinen tarjonta eri alueiden tarpeet huomioiden.
Vaihtoehtoisten ratkaisujen tulee olla helposti saatavilla
sosioekonomisesta asemasta riippumatta. Ihmisten
liikkumisen tulee olla mahdollista.
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TEEMA 2: LIKENTEEN KAYTTOVOIMAN MUUTOKSET

Kansalaisraati katsoo, etta henkil6autoliikenteen
sahkéistyminen on valttamaton osa henkild-
autoliikenteen muuttamista kestavaksi tamanhetkisilla
tiedoilla. Poliittisen paatdoksenteon tulee ohjata
ja kannustaa kuluttajaa mahdollisuuksien
mukaan ottamaan kayttédén sahkolla toimivia
henkildautoja. On kuitenkin huomioitava akkujen
valmistuksen ymparistovaikutukset seka se, etta
sahko on kestavasti tuotettua. On myds huomioitava
sahkon saatavuus tulevaisuudessa seka sahkon
hinnan kehitys ja yhteiskunnallinen huoltovarmuus.
Lisaksi nousi esille huoli siita, etta voidaan tarvita
lisdydinvoimaa sahkdautoilun tarpeisiin. Osa taas ei
nahnyt tata ongelmana.

Edellytyksend on, ettd sahkdistymisessa ja bio-
polttoaineisiin siirtymisessa huomioidaan maan-
tieteellinen ja sosioekonominen asema.
Siirtyman on oltava realistinen vaihtoehto kaikille.
Huonommassa sosioekonomisessa asemassa
olevilla tai haja-asutusalueilla asuvilla olisi pidempi
siirtymadaika johtuen kaytannon rajoitteista, kuten
latausinfran puutteellisuudesta, julkisen liikenteen
toimimattomuudesta tai taloudellisista haasteista.

Poliittisen paatoksenteon tulee ohjata tehokkaaseen
biopolttoaineiden kayttdon tielilkenteessa, erityisesti
autokannan siirtymavaiheessa. Raati ei nae tutkitun
tiedon valossa, etta biopolttoaineiden kayttd henkil6-
autoliikenteessa olisi pysyva ratkaisu suuressa
mittakaavassa. Se on kuitenkin osaratkaisu, koska kaikki
liikenne ei voi sahkdistya. Biopolttoaineita voi hyddyntaa
pidemmalla aikavalilla mm. raskaassa liilkenteessa, missa
sahkoistyminen on vaikeasti toteutettavissa.

Biopolttoaineiden tuotantolaitosten rakennus-
hankkeisiin tulee kannustaa. Oma biopolttoaineiden
tuotanto parantaisi samalla Suomen huoltovarmuutta.
Biopolttoaineita tulisi tuottaa teollisuuden seka maa- ja
metsatalouden sivutuotteista ja kotitalousjatteista. Raati
katsoo, ettei ole tarkoituksenmukaista ottaa kayttoon
uutta viljelyalaa biopolttoaineiden tuottamiseksi. On
tarkeaa, etta biopolttoaineiden tuonti ja tuotanto ovat
kestavalla pohjalla. Esimerkiksi palmudljya varten
kaadetaan paljon sademetsia.

Rahoitusta tulee kohdentaa materiaali- ja akku-
teknologian kehitykseen ja tutkimiseen. Akku-
materiaalien kierrattamiseen tulee myds panostaa.
Akkujen kierrattaminen vahentaa uusien mineraalien
louhimista ja vahentaa nain ymparistorasitteita.
Vaihtoehtoisten akkumateriaalien 16ytaminen esim.
ligniinista voisi vahentaa akkujen valmistamisesta
aiheutuvaa ymparistokuormitusta.

Raati nakee, etta tieliikenteen paastokaupan vaikutta-
vuutta on vaikea arvioida. Toisaalta paastokauppa voi
johtaa suuriin paastévahennyksiin seka innovaatioihin,
toisaalta paastékaupan valittdmat vaikutukset kuluttajiin
kohdistuvina hinnan nousuina voivat osoittautua
kohtuuttoman suuriksi.

Paastékaupan lisaaminen voi osoittautua toimivaksi
jarkevilla rajoitteilla niin, etta tasa-arvoisuus, oikeuden-
mukaisuus seka mahdollinen liikennekdyhyys otetaan
huomioon. Liikennekdyhyydella tarkoitetaan ilmiota,
jossaihmisella ei ole mahdollisuutta liikkkua kohtuullisella
vaivalla, kohtuullisilla kustannuksilla ja kohtuullisessa
ajassa niihin paikkoihin, joissa paivittdisia tarpeita on
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mahdollista tyydyttad. Jos paastokauppa otetaan
kayttoon, tulee erityisesti huomioida, ettei siita aiheutuisi
kohtuuttomia vaikutuksia vahavaraisille ihmisille.

Sahkoauton latausinfrastruktuurin edistaminen on
valttamatonta, jotta autokannan sahkdistaminen on
mahdollista. Latauspisteita tulisi olla saatavilla laajasti
taloyhtidissa, tydpaikoilla seka julkisissa tiloissa. Valtion
vastuu latausinfrastruktuurin parantamiseen voi olla
aluksi jarkevaa rajata parhaimman vaikuttavuuden
mukaan, esimerkiksi vilkkaimmin liikennoidyille vaylille.

Sahkbdautojen hankintaa helpottavia taloudellisia tukia
tulisi parantaa ja kohdentaa aiempaa edullisempiin
sahkdautoihin (15 000-35 000 €). Sahkoauton
voisi hankkia edullisella ja tuetulla leasing-maksu-

jarjestelmalla. Tasta on esimerkkina kevaalla 2022
toteutunut viikon mittainen kampanja, jossa Peugeot
e-2008 sahkoautoja tarjottiin leasing-hintaan 249
€/kk. Julkisen talouden tukemana hinta voisi olla
tatakin edullisempi kuluttajalle. Siirtymavaiheessa
tulisi toteuttaa erilaisia konversiotukia, jotta vanhaa
autokantaa saataisiin muutettua biopolttoaineilla
toimiviksi.

Romutuspalkkiojdrjestelmaa tulisi jatkaa.
Tiedottamista tarvitaan romutuspalkkiojarjestelmasta
seka siita, etta valtiolta on mahdollista saada rahallista
apua polttomoottoriauton muuttamiseen kaasu-
tai etanolikayttoiseksi. Esille nousi myds ehdotus
verokevennyksista biopolttoaineille, erityisesti
biodieselille.
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TEEMA 3: JOUKKOLIIKENTEEN EDISTAMINEN

Joukkoliikenteen kehittaminen Uudenmaan
alueella, seka maaseutu- etta kaupunkialueella, on
erittdin kannatettavaa, koska nykyista ratkaisevasti
toimivampi joukkoliikenne on edellytys vahahiilisille
lilkenneratkaisuille. Talla hetkella joukkoliikenteen
kattavuus eroaa suuresti maakunnan eri osissa ja se
ei ole todellinen vaihtoehto yksityisautoilulle Helsingin
ulkopuolella mm. reiteista ja aikatauluista johtuen.
Liitteessa 4 on yhden raadin jasenen kokoamia
kokemuksia joukkoliikenteen kaytésta muualla kuin
Helsingissa.

Julkisen liikenteen tulisi toimiakseen olla helppokayttoista
ja mukavaa. Aikataulut tulisi laatia toimiviksi koko
Uudenmaan alueella ja ne tulisi virtaviivaistaa, jotta
saadaan minimoitua odotusajat. Myds vuorojen
lisaaminen nopeuttaisi vaihtoja. Tarkeaa olisi myds
yhteensovittaa eri julkisten kulkuneuvojen aikataulut.
Talla hetkella vaihdot tekevat matkoista haastavampia.
Suoria linjoja tulisi olla enemman. Matka-ajat eivat saisi
kasvaa kohtuuttomiksi, mutta ihmisten tulisi myo6s
ymmartaa, etta ilmastoystavallinen matkustaminen
voisi olla hitaampaa. Ruuhka-aikoina voisi ottaa kayttoon
seutuliikenteen pikavuorot linja-autoille, jotka voisivat
nopeuttaa esimerkiksi tydmatkaliikennetta. Lisaksi on
tarkeaa turvata joukkoliikenteen runkovuorot erityisesti
tyomatkaliikenteessa. Harkitsemisen arvoinen asia voisi
olla myds se, etta avattaisiin uudestaan suljettuja asemia
kuten Nuppulinna. Raadissa nostettiin esille myds mm.
Keravan junayhteyden jatkaminen Sipooseen seka
tunnin juna Turkuun. Yhteydet pitda saada toimimaan
myos pienemmille paikkakunnille. Ehdotettiin, etta
yhteiskunnan tulisi tukea joukkoliikennetta lipun
hinnoissa. Toisaalta on pohtimisen arvoinen asia,
miten taloudellisesti kannattavaa julkinen liikenne on
harvemmin asutulla alueella

Paatdksenteossa tulisi hyddyntdaa muiden maiden
tutkimustietoa, kun suunnitellaan joukkoliikenne-
katuja. Joukkoliikennekadut voivat olla toimiva ratkaisu
liikkenteen vahentamiseen, mutta tama rajoittuu
kaytanndssa suurimpien kaupunkien ydinkeskustoihin.

Joukkoliikenteen vuoroja voidaan tukea esimerkiksi
kutsupohjaisella liikenteelld. Markkinaehtoisen
kutsupohjaisen joukkoliikenteen toteuttaminen haja-
asutusalueella on haasteellista, mutta julkisesti tuettuna
palveluna potentiaalista. Palvelujen sujuvuutta voisi
parantaa tietoteknisilla ratkaisuilla. Kylakyyti-palvelua on
kehitettava ja kannustettava. Kylakyytien edellytyksena
on, etta kuljettajilla ja autoilla on muitakin ajoja,
esimerkiksi koululaisten kuljetukset seka muita julkisin
varoin tuettuja kuljetuksia. Raadissa ehdotettiin myo6s
kolmannen sektorin kytkemista toimintaan.

Raati kannattaa liityntapysakoéintimahdollisuuksien
tukemista ja niiden maksuttomuutta. Erityisesti haja-
asutusalueilla liityntapysakoinnin tulisi olla ilmaista.
Toisaalta liityntapysakdinnin maksu voisi toimia
matkalippuna sielld, missa se ei ole maksutonta.
Liityntapysakoinnin yhteydessa tulisi olla latausinfraa.

Kaupungeissa julkista liikennetta nopeuttavat liikkenne-
jarjestelyt kuten liikennevaloetuudet, runkolinjat seka
joukkoliikennekaistat nahdaan tarkeiksi toimen-
piteiksi. Seutuliikenteen nopeuttaminen on myds tarkea
toimi, koska silla juuri tehdaan julkisesta liikenteesta
houkuttelevaa uusille ihmisille. Joukkoliikenteen
sahkoistaminen on kannatettava ajatus.
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TEEMA 4: KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMINEN

Kansalaisraati katsoo, etta kavelyn ja pyorailyn
edistaminen on erittain kannatettavaa. Sen puitteiden
tulee olla hyvassa kunnossa, jotta valinnanvara on
todellinen. Negatiivisia vaikutuksia ei ole, mutta yllapito
vaatii resursseja. Positiivista on mm. hydtyliikunta,
taloudellisuus seka auton kaytén vaheneminen.
Kysymyksia heratti toisaalta se, miten huomioidaan
henkil6t, jotka eivat kykene liikkumaan kavellen tai
pyoraillen.

Kavelya ja pyorailya edistetaan seuraavilla
toimenpiteilla:

Juna-asemien yhteydessa tulee olla tarjolla turvallisia
ja vartioituja pyoransailytyspaikkoja (esim. Triplan
pyoraparkkihuone). Huoltopisteita kuten pumppaus-
ja pyoéran pikahuoltopisteita on jarjestettava
naiden yhteyteen. Naita on jo olemassa useimmilla
metroasemilla Ruoholahdesta itaan pyoéraparkkien
yhteydessa. Lisataan pyorapaikkoja juniin, jotta juna-
pyoraily-vaihtoehto olisi mahdollinen.

Varmistetaan kavely- ja pydravaylien ymparivuotinen
kunnossapito. Raati pohti sita, voisiko Oulun malli
talvikunnossapitoon toimia myos Helsingissa (esim.
pyorailykeskusta). Kaytanndssa pyorailyolosuhteiden
yllapito voiolla hankalaa ymparivuotisesti (vrt. Amsterdam
ja muut vastaavat kaupungit, joissa sadolosuhteet ovat
suotuisammat). Pyoravaylien talvikunnossapito voi olla
haasteellista, silla ymparivuotisen infran yllapitdminen
ei valttamatta ole taloudellisesti kannattavaa.

Uusia hyvia kavely- ja pyorailyreitteja on lisattava missa
mahdollista. Turvallisuutta on lisattava esimerkiksi
pientareiden leventamiselld haja-asutusalueilla.
Ideaalitapauksessa olemassa olevilla vaylilla tulee olla
pyoOratie lisaamassa niiden kaytdon houkuttelevuutta.

Koulujen ymparistét on tehtava mahdollisimman
autovapaiksilasten itsenaisen liikkkumisen edistamiseksi
pyoraillen ja kavellen. Talléin koulumatkat vanhempien
kuljettamina vahenevat. Pyo6railijoiden erottaminen
kavelijoista omalle kaistalleen lisaa turvallisuutta.
Turvallisuutta edistdaa myos lilkennekasvatuksen
lisaaminen esimerkiksi koulujen liikennekasvatuksen
kautta siten, etta liikennesaanndét olisivat tuttuja
kaikille kavelijcille ja pyorailijoille. Lisaksi on tarkeaa
tiedottaa aktiivisesti liikenne-etiketista kaikille liikenteen
kayttajille. Kaupunkipyorien kayton laajentamista
kannatettiin ja ehdotettiin myds sahkdavusteisia
kaupunkipyodria. Osa ehdotti, etta kaupunkipyorat
voisivat olla jopa ilmaisia. Muutamat pyorailyyn liittyvat
toimenpiteet jakoivat mielipiteita. Keskusteluissa
tuotiin esille nopeusrajoitukset pyorille ruuhka-alueilla
seka pyoradilijdiden ajokortit tai mahdollinen valvonta.
Myos pyorien alkometreja ehdotettiin, samoin kuin
pyorien rekisterilaattoja, jotka voisivat mahdollisesti
ennaltaehkaista myos varkauksia. Alkometreista,
ajokorteista ja muista pyodrailya hankaloittavista
ehdotuksista oltiin myods eri mieltd, koska katsottiin
etta ylimaaraiset kustannustekijat, valvonta, huolto
yms. negatiiviset toimet vahentaisivat todennakoisesti

pyorailya.

Kaupunkipyorien ja sahkdpotkulautojen osalta todettiin,
etta alkometri voisi olla hyédyllinen, joskin teknisesti
haastava ratkaisu.

Sahkoavusteisilla pydrilla on mahdollista ajaa pitkiakin
matkoja. Sahkdpyodrat ovat myds kevyempi tapa esim.
vanhusten pyorailla. Raadissa pohdittiin, etta pyorien
varkaustapauksien kasittelya on edistettava. Pyorien
jaljitettavyytta tulee myods parantaa. Tosin sahkopyorien
saatavuus on talla hetkella huono.
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TEEMA 5: MUUT TOIMET

Kansalaisraati keskusteli ehdotettujen toimien lisaksi
erilaisista muista keinoista ja innovaatioista, jotka
kohdistuvat kaupunki- ja rakennussuunnitteluun seka
palveluihin, arkielamaa helpottaviin toimenpiteisiin seka
muihin kokonaisvaltaisiin toimiin.

Kaupunki- ja rakennussuunnittelu
seka palvelut

Kaavoituksessa on otettava huomioon pienempien
paikkakuntien riittavan palvelutarjonnan varmistaminen
pidempien kulkemistarpeiden vahentamiseksi.

Uusiutuvilla energialahteilla, erityisesti aurinko-
ja tuulivoimalla, on mahdollista tuottaa sahkda
omavaraisemmin myos kaupunkiymparistossa.
Rakennusmaarayksia voisi muuttaa niin, etta se
motivoi investoimaan tuuli- ja aurinkosahkdéon
jo rakennusvaiheessa. Tama muutos voisi tukea
autokannan sahkodistymista. Sahko ei mydskaan
ole oletettavasti ainoa autojen energialahde
tulevaisuudessa.

Maaldmpd ja hukkaldammon talteenotto asuin-
rakennusten lammitysratkaisuina saastaa energiaa
liilkenteen tarpeisiin. Naihin tulisi panostaa seka
rakentamisen etta remontoinnin yhteydessa.

Hiilinielujen kuten kaupunkien viheralueiden sailytta-
minen on tarkeaa nettopaastdjen vahentamiseksi.

Arkea helpottavat ratkaisut

Harrastus- ja liikkkumismahdollisuuksia tulisi keskittaa
lyhyemmille etaisyyksille, esim. koulujen yhteyteen
koulupaivan jalkeen. Tama vahentaisi tarvetta kuljettaa
lapsia harrastuksiin autolla tyépdivan jalkeen. Kuntien

tulisi tukea tallaista lilkkumistarvetta vahentavaa
ja perheiden ajankayttdéa helpottavaa toimintaa
tarjoamalla ilmaisia harrastusvuoroja kouluissa ja
muissa soveltuvissa tiloissa seka tukea kimppakyyteja
harrastuksiin.

Kuljetuspalveluita voisi hyédyntaa vahentamaan
liikkennesuoritteita esim. ostosten ja palveluiden
kotiinkuljetuksella. Kuljetuksien liikennesuoritteita
voidaan myds vahentaa lisaamalla niin sanottua
reittipaivaajattelua, jolloin kuljetuspaiva ja palvelujen
saatavuus tiedetdan etukateen. Tall6in esimerkiksi
kokonainen naapurusto voisi saada ostokset kotiin
kuljetettuna samana paivana.

Kimppakyyteja olisi kannustettava jattamalla ne
veroseuraamusten ulkopuolelle silloin, kun toiminta ei
ole ammattimaista.

Raati nosti esille myds digitalisaation ja alustatalouden

hyédyntamisen alykkaan liikenteen edistamiseksi ja
liikkumistarpeen vahentamiseksi.
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Liite 1

A.Vahennetaan henkil6autojen lilkennesuoritetta

1. Padkaupunkiseudulla kerattavat ruuhkamaksut
+ Peritdaan maksua henkildautoilta, jotka ylittavat maksuvydhykkeen rajan ruuhka-aikoina.

2. Kestaviin kulkutapoihin ohjaava pysakéintipolitiikka
*Vahennetaan pysakointipaikkojen maaraa ja korotetaan pysakointimaksuja alueilla,
jotka ovat hyvin saavutettavissa joukkoliikenteella.

3. Edistetdan yhteiskayttéautojen kayton lisaantymista
* Yhteiskayttdautoille annetaan pysakointietuja ja varataan osa asukaspysakointipaikoista
kortteli- tai kaupunginosakohtaisesti yhteiskayttdautoille.

4. Tyoépaikat toteuttavat toimia henkiléautosuoritteen viahentamiseksi
+ Tyopaikoilla kannustetaan yksityisautoilun vahentamiseen muuttamalla pysakoéinti maksulli-
seksi, tukemalla kimppakyyteja ja tarjoamalla tydsuhdematkalippua tai tydsuhdepolkupydraa.

B. Edistetaan kavelya ja pyorailya

1. Edistetaan ymparivuotisen pyorailyn mahdollisuuksia
* Nostetaan pyodrdvaylien talvikunnossapidon tasoa etenkin vilkkaimmilla pyorareiteilla.

2. Lisataan laadukasta pyoérapysakointia
+ Lisataan runkolukittavia pyoratelineita ja erillisia, lukittavia pyoransailytystiloja mm.
joukkolilkenneasemien yhteydessa.

3. Parannetaan kavelyn ja pyorailyn edellytyksia
+ Avataan uusia kavely- ja pyorailyreitteja, otetaan kavely- ja pyorateille tilaa ajoradalta
soveltuvilla katuosuuksilla ja rauhoitetaan kavely- ja pyoraily-ymparistda alentamalla
autoliikenteen ajonopeuksia.

C. Edistetaan joukkoliikennetta

1. Toteutetaan joukkoliikennekatuja soveltuvilla katuosuuksilla
+ Katu suljetaan henkildautoliikenteelta tontille ajoa ja huoltoliikennetta lukuun ottamatta.

2. Kutsupohjaisen joukkoliikenteen ja yhdistettyjen kuljetusten edistaminen
* Tarjotaan adlykasta reitinoptimointia kayttavia kutsupohjaisia joukkoliikennepalveluita
hajaasutusalueilla. (esim. Porvoon 'Kylakyyti-palvelu)

3. Lisatdan autojen liityntapysakéintia
« Lisataan joukkoliikenteen liityntapysakointipaikkojen tarjontaa keskustojen
tuntumassa tai ulkopuolella.

4. Toteutetaan joukkoliikennettd nopeuttavia toimia
+ Otetaan kayttoon liikkennevaloetuuksia ja omia kaistoja joukkoliikenteelle
seka tihennetaan likkennditavia vuoroja.

D. Tuetaan liikenteen kayttévoiman muutosta

1. Tieliikenteen paastokauppa
+ Otetaan kayttoon tielilkkenteen paastokauppa, niin etta paastdoikeuksien maaraa rajataan ja
polttoaineen hinta nousee markkinaehtoisesti.

2. Sahkéautojen latausinfran parantaminen
*Vauhditetaan sahkdautojen latausinfran rakentamista julkisissa tiloissa, taloyhtidissa ja
tyopaikoilla koko maakunnan alueella.

3. Otetaan kayttéon sahkéauton hankintaan taloudellisia tukia
* Tuetaan sahkodauton hankintaa esimerkiksi poistamalla autovero sdahkdautoilta tai ottamalla
kayttoon romutuspalkkiokampanja uudelleen.

lImastotoimet puntarissa utu.fi/factor | 12



Liite 2

Uudenmaan liikenneraadin ohjelma

2.4.klo 11:00-16:00

11:00 Tervetuloa ja jarjestdjien esittaytyminen

11:10 Kansalaisraati menetelmana

11:20 Kansalaisraadin rooli Hiilineutraali Uusimaa 2030 -tiekartan toteutuksessa
11:30 Kyselyiden tayttdminen

12:00 Lounas

12:40 Osallistujien esittdytyminen toisilleen

13:00 Toimenpiteet liikenteen hiilipaastdjen vahentamiseksi
13:15 Pienryhmatydskentely toimenpiteiden vaikuttavuudesta
14:30 Kahvitauko

14:45 Pienryhmaty0dskentely jatkuu

15:50 Seuraavat askeleet ja kdytannon asiat

16:00 Tilaisuus paattyy

6.4. klo 17:00-19:00 Asiantuntijakuuleminen (Teams-kokous)

17:00 Tervetuloa ja keskustelutekniset asiat

17:05 Paastévahennystoimien nykytila ja vaikuttavuus Uudellamaalla, erityisesti pysakdintipolitiikka
ja joukkoliikennetta edistavat toimet (Eritysasiantuntija Heini Peltonen, Uudenmaan liitto)

17:25 Jo kaytdssa olevat kansalliset toimet lilkkenteen paastévahennysten
toteuttamiseksi & paastokauppa (Professori Mikael Hildén, SYKE)
17:55 Tauko
18:00 Miten paasta fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteisiin? Ratkaisuna sahkdautot
ja biopolttoaineet? (Professori Heikki Liimatainen, Tampereen yliopisto)
18:35 Yhteiskayttdautot, kutsupohjainen liikenne & ruuhkamaksut (Tutkija Hanna Mela, SYKE)
18:50 Sahkodautoilun elinkaariset vaikutukset & eri kulkumuotojen
ymparistovaikutusten vertailu (Erikoistutkija Emilia Suomalainen, SYKE)
19:00 Tilaisuus paattyy

9.4. klo 11:00-16:00

11:00 Avaus

11:05 Virittdytyminen teemaan

12:00 Lounas

12:40 Johdatus oikeudenmukaisuuskysymykseen

12:45 Pienryhmakeskustelu: Toimenpiteiden sosiaaliset vaikutukset ja oikeudenmukaisuus
14:00 Pienryhmien ehdotukset edellisen keskustelun pohjalta

14:45 Kahvitauko

15:00 Purku

16:00 Tilaisuus paattyy

24.3. klo 11:00-16:00

11:00 Avaus

11:05 Avoimet tiedolliset kysymykset

12:00 Lounas

12:40 Julkilausuman tyéstaminen pienryhmissa: 2 ensimmaista kierrosta
14:20 Kahvitauko

14:30 Julkilausuman tydstaminen jatkuu: 3 seuraavaa kierrosta

15:55 Seuraavat askeleet

16:00 Tilaisuus paattyy

24.4. klo 11:00-16:00

11:00 Tervetuloa & paivan ohjelma

11:05 Oman ryhman kannanoton viimeistely

11:30 Esittelyt alkavat

12:00 Lounas (30 min)

12:30 Ryhmien tydstamien kannanottojen esittelyt jatkuvat

14:30 Kahvitauko

14:45 Kannanotto esitelldan Pia Tynykselle ja Heini Peltoselle

15:00 Loppukyselyt ja -lomakkeet, Kansalaisraatitydskentelyn lopettelu
16:00 Tilaisuus paattyy
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Raadin kuulemat asiantuntijat

Eritysasiantuntija Heini Peltonen, Uudenmaan liitto

Professori Mikael Hildén, [Imastonmuutoksen strateginen ohjelma, Suomen ymparistokeskus
Professori Heikki Liimatainen, Tampereen yliopisto, liikenteen tutkimuskeskus Verne

Tutkija Hanna Mela, IImastonmuutoksen strateginen ohjelma, Suomen ymparistékeskus
Erikoistutkija Emilia Suomalainen, kulutuksen ja tuotannon keskus, Suomen ymparistokeskus

Erikoistutkija Ville Helminen, yhdyskuntien kehitys -ryhma, Suomen ymparistokeskus
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Liite 4

Joukkoliikenteen tila 2022

1. Vastaaja

Keski-Espoon Pienkiinteistoyhdistyksen puolesta (ja Kaupunginkalliossa asuvana) alla muutama
lyhyt huomio Uudenmaan lilkkenneraatia varten:

Metro/joukkoliikenne

Lansi-metron tulo on hidastanut tydmatkaliikennetta lahes kaikilta muilta kuin varsinaisesti metron
reitin varrella asuvilta

Esim. Kaupunginkalliosta Helsinkiin paasi ennen metroa suoralla linja-autolla n. 30 minuutissa.
Nyt matkaan kuluu ldhes tunti.

My®ds esim. Matinkylan metron lahella (esim. Etuniemi) matka-ajat ovat pidentyneet.

Mikali joukkoliikenteen kayttéa halutaan lisata tai edes pitda ennallaan, ratkaisuna ei ole metron syot-
toliikenteen vuorovalien harventaminen. Joukkoliikenne on houkutteleva vaihtoehto yksityisautoilulle
vain, jos matka-ajat eivat lisaa matka-aikaa tai tydopaivan pituutta kohtuuttomasti. Metro on ollut nyt
kaytossa yli 4 vuotta - ehka nyt on sopiva aika arvioida, pitaisiko sittenkin joitain suoria Espoo-Helsin-
ki-bussilinjoja palauttaa.

Pyoraily/hyotyliikunta

Tana talvena Espoon auraus- ja kadunhoitomaararahat eivat ole riittaneet tarvittavaan jalkakaytavien
ja kevytraittien auraamiseen ja hiekoitukseen. Lumisateiden jalkeen aurausta on paikoitellen jouduttu
odottamaan useita pdivia. Nain ollen kavely ja pyoraily on vaikeutunut ja monet ovat hyotyliikunnan
sijasta paatyneet oman auton kayttoon. Kavenneet kadut ovat olleet turvattomia myos koululaisille,
mika osaltaan on varmasti lisannyt autokuljetuksia.

Hyvin hoidettu latuverkosto puolestaan on ehka saanut jotkut espoolaiset kayttamaan
tydmatkoihin suksia :)

Idea/esimerkki (jo kdytetty)

Luovuimme perheen toisesta autosta koronan ja etatyon alettua. Joukkoliikenteen kayttokynnysta
lisasi alkuun tottumattomuus kayttaa busseja tai metroja. Espoossa voisi jarjestaa useammin ilmaisia
"tutustumispaivid’, jolloin appien ja reittioppaiden kaytdssa neuvottaisiin ja julkisen liikenteen kaytto olisi
sen paivan ajan ilmaista.

2.Vastaaja

HKL:n vy6hykejakoa muutettiin niin, etta itse joudun maksamaan ABC-lipun hintaa Helsinkiin, kun taas
Koivuhovissa asuva padsee AB-lipulla. Koko Espoo pitdisi saada saman vyohykkeen sisaan. Poikani,
joka asuu Leppavaarassa, joutuu maksamaan BC-lippua, kun tulee Espoon asemalle.

Espoo on kuitenkin niin suuri ja erilainen kaupunki kuin muut Uudenmaan kunnat Helsingin lisaksi
tietenkin.

Padstdjen vahentamiseen paastaan Espoossa esim. toimivalla joukkoliikenteella. Bussien pitaa
kulkea sahkalla.

Hybridiautojen ja sahkdautojen hinnat pitda saada alemmas, jotta tavallinen autoilija pystyy
niita hankkimaan.

Autojen tyhjakaynnin pitaa kieltaa. Maarays on varmaan voimassakin mutta harva tata noudattaa,
ei ainakaan isommat jakeluautot.

Espoon kaltaisessa kaupungissa, jossa on metro ja junarata seka puolet kaupunkia "maaseutua”
eivoida asua ja elaa ilman henkiléautoa.
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3. Vastaaja

Lintuvaaran pohjoisosaan muuttaessamme tydmatkan Helsingin keskustaan paasi yhdella bussilla
lahes ovelta-ovelle runsaassa puolessa tunnissa.

Tyopaikka vaihtui Kannelmakeen (vuoteen 2019 asti). Linnuntieta etaisyys 6 km, autolla muutama
enemman. Suurimman osan ajasta kuljin pyoralla, matka-aika n. 20 minuuttia, autolla 15 minuuttia ja
julkisilla (bussi + juna kavelyineen) n. 50 minuuttia.

Nyt tydpaikka Ruoholahdessa. Py6ralla 45-50 minuuttia, henkildauto 25 min., Bussi+metro n. 60 min ja
pyora+juna+pydra n. 60 minuuttia

4.Vastaaja

Tyoématkat Olari-Meilahti reitilla Iahes 30 vuotta kolmivuorotydhon. Kesaisin useimmiten pyorallg,
muulloin useimmiten julkisilla. Vuoteen 2010 saakka suoraan yhdella bussilla n. 30 minuuttia - toimi
hyvin ja aikataulutkin sopi 3-vuorotyéhon. Pyéralla n. 45 minuuttia.

Sen jalkeen reittimuutosten vuoksi kahdella bussilla n. 45 minuuttia.
2015 muutto Kuurinniittyyn, josta bussilla matka-aika yli 60 minuuttia yhteen suuntaan.

Siirtyminen oman auton kayttoon. Parkkipaikkatilanne Meilahdessa sellainen, etta vaikka oli ostettu
parkkikortti, niin aamuvuoroon piti tulla klo 7 vaikka vuoro alkoi 8.00, koska usein ei myéhemmin
enaa loytynyt vapaata paikkaa. lltavuorossa ei valttamatta sekaan riittanyt vaan piti yrittad l16ytaa juuri
kohdalla vapautuva paikka. Tama aiheutti myds mydhastymisia.

Vaihto keikkatyohon Espooseen ja liilkkuminen jatkossa suosiolla omalla autolla.

Kuurinniityssa tullut pienta parannusta joukkoliikenteeseen vasta 2022. Mm. suora linja Tapiolaan
joukkoliikennekatua hyédyntaen. Oma pysakki sattuu onneksi olemaan juuri ennen kuin vaihtuisi AB
vyohykkeesta kalliimmaksi.

Oma ja tuttujen toive olisi saada kaupunkipyoria nykyista laajemmalle alueelle Espoossa. Mieluiten
liikkuisin edelleen pyoralla tai busseilla.

5. Vastaaja

Helsingin keskustassa tyoskentelevana Lauttasaarelaisena kuljen enimmakseen muutaman kilometrin
etdisyyksia ja olen aina suosinut julkista lilkkennetta. Poikittaislikenne on aina ollut haasteellista, mutta
metron aukeamisen jalkeen, kun bussilinjoja karsittiin, alkoi jopa Kamppiin ja Kallioon kulkeminen
Lauttasaaresta olla niin hidasta, etta suosin mieluummin pyorailya.

Vanhemmilleni Espooseen matka kestaa julkisella liikenteelld jopa 1 h 20 min, yksityisautolla n. 20 min.

Haluaisin jatkossakin kayttaa julkista lilkkennetta, mutta kun linjoja karsitaan ja hintoja nostetaan vuosi
vuodelta, tulee siita koko ajan rasittavampaa, kallimpaa ja aikaavievempaa.

Olen asunut Lauttasaaressa lahes viisi vuotta. Metron aukeamisen jalkeen luovuin kausilipustani,
koska yhteydet huononivat niin paljon, etta keskustaan oli valilla jopa nopeampi kavellg, ja yolla
busseja ei aina ole lainkaan.

Kaupunkipydrat ovat kuitenkin olleet erinomainen lisg, ja ostan joka vuosi kauden. Ne ovat busseja/
metroa/ratikoita nopeampi ja halvempi vaihtoehto lahes koko keskusta-alueella.
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6. Vastaaja (oma kokemus)

Itse tydskentelen kotitoimistossa ja lilkun tarvittaessa henkil6autolla. Kilometreja tulee n. 5000 vuodessa.
Julkisia en kayta a) reittien ja aikataulujen aiheuttaman mahdottomuuden vuoksi ja b) voisin kdyttaa
muutaman kerran vuodessa, jos voisin ex-tempore hypata bussiin/ratikkaan ja ostaa lipun helposti esim.
kannykkaa heilauttamalla tai pankkikortilla ilman etukateisvalmisteluja.

Vaimo taas on tdydellinen esimerkki pyorailyn ja joukkoliikenteen kannattajasta, joka joukkoliikenteen
taydellisen toimimattomuuden vuoksi ajoi pari vuotta sitten 57-vuotiaana ajokortin ja osti auton:

« Kun muutimme Lintuvaaraan, yksi kriteeri oli, etta toihin Tapiolaan voi pyorailla 7,5 km alle puolessa
tunnissa. Pyorailya 8-9 kk vuodessa.

Talvella tai tilapaisista muista syista padsi matkan 90-luvulla yhdella bussilla reilusti alle puolessa
tunnissa,
jopa 20 minuutissa.

Vuosi vuodelta reittimuutokset heikensivat julkista liikkennetta. Puolen tunnin bussimatka muuttui
kiertelevammaksi ainakin 35 minuutin matkaksi.

Sitten loppui suora linja ja piti menna vaihdolla. Kahden bussin matka vei jo 40-50 minuuttia.

+ Metron tulo muutti taas tilannetta huonommaksi, nyt 7,5 km tyématka yhteen suuntaa vei jo n. 55-65
minuuttia - aikataulut kun eivat suinkaan aina sopineet yhteen.

+ Pyoran kayttod on edelleen kesaaikaan paakulkuvaline, mutta kun se auto nyt on, siihen myos turvau-
dutaan helpommin jo kesasateella. Pyorakausi on myos hiukan lyhentynyt seka alusta, etta lopusta.

7.Vastaaja

« Ennen Koronaa, n. 2019, Pusulasta pystyi viela kdymaan Helsingissa suoralla bussiyhteydella tydmat-
kaan
sopivilla aamu- ja iltavuoroilla. Yhteen suuntaan matka kesti n. 1,5 tuntia, joka oli vield hyvaksyttavissa.

« Sitten suorat linjat lopetettiin kaikki. Koulubussilla paasi aamulla Karkkilaan ja sielta vaihdolla Helsin-
kiin menomatkan. Takaisin eiillalla kylla paassyt.

* llman omaa autoa ei 2020 alkaen ole liikkuminen ollut mahdollista. Toinen autokin oli hankittava siina
vaiheessa.

+ Koulukyydit on tietysti jarjestetty erikseen lain mukaan, 2022 on alkanut joku liityntalinja Nummelaan/
Lohjalle. Ei ole tullut tarkemmin enaa seurattua.

Liityntaliikenne riittavan tiheana esim. junaradan varteen Lohjalle voisi edistaa julkisten kayttoa.
Vaikea on silti kuvitella, miten julkinen lilkkenne voisi riittda kaikkeen liikkumiseen.

Ehdotuksia:

1. Sahkdautoilun edistaminen uudella tehokkaalla ja tasapuolisella tavalla: Voisiko valtio tukea suoraan
minka tahansa edullisen sahkdauton hankintaa siten, etta kuka vain saisi Leasing-sahkdauton n 200 €/
kk? Maksimihinta maaritelty, mutta mika vain merkki kay. Vertailukohtana taman kevaan
Stockmann Hullut paivat -kampanjan piiriin kuuluva Peugeotin e-2008, 249€/kk, jonka kampanja
jouduttiin keskeyttamaan alkuunsa, kun kaikki meni heti.

2. Pienet sahkoautot sopisivat mainiosti useimmille, kuluttavat vahemman energiaa ja kuormittavat
myo6s koko elinkaarensa aikana vahemman kuin isot ja huipputehokkaat versiot. Tuetaan siis
ympariston kannalta parasta sahkoautovaihtoehtoa.

3. Latausinfran rakentamiseen tukea erityisesti haja-asutusalueilla

4. Tuki bussiyhtidille ja velvoite palveluun haja-asutusalueilla
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“. ILMASTOTOIMET Aineisto on osa Iimastotoimet puntarissa -hankkeen jarjestamaa Uudenmaan liikenneraatia.
‘ PUNTARISSA IImastotoimet puntarissa (FACTOR) -hanketta rahoittaa Suomen Akatemia.
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